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дороги. Зеленым цветом отмечены 
участки с индексом ровности менее 
4, красным — участки, на которых 
он находится в интервале от 4 до 6. 
На рис. 5 представлена диаграмма 
изменений ровности на каждом ки-
лометре, наглядно свидетельствую-
щая о различии продольной ровно-
сти на разных участках дороги.

Более подробный анализ пара-
метров микропрофиля показал, что 
оценка ровности по километровым от-

роги и это очень важно при оценке 
состояния покрытия и определении 
объемов ремонтных работ.

Весьма ограниченный объем строи-
тельства цементобетонных покрытий 
на автомобильных дорогах Росси 
сдерживает развитие технологиче-
ского прогресса в этом направлении, 
не стимулирует строительные органи-
зации в приобретении высокопроиз-
водительной современной техники, не 
способствует повышению квалифика-
ции кадров.

По этой же причине утрачен интерес 
к проведению глубоких научных иссле-
дований в области повышения долго-
вечности цементобетонных покрытий 
со стороны высших учебных заве-
дений и научно-исследовательских 
организаций. Не развивается их 
научно-экспериментальная база, уве-
личивается отставание от научных 
школ других стран.

Признавая имеющийся негативный 
опыт, следует все же отметить, что 
будущее у цементобетонных покры-
тий есть. Сама идея строительства 
таких дорог получает все большее 
распространение поэтому стоит рас-
смотреть вопрос о включении в про-
грамму модернизации дорожной от-
расли раздел об увеличении доли 
дорог с цементобетонным покрыти-
ем. На одном из совещаний премьер-
министр В.В. Путин отметил, что до 
2020 года будет выделено около 8 
триллионов рублей на нужды дорож-
ного хозяйства, значительная часть 
которых пойдет на расширение до-
рожной сети. Хорошо бы, если эти 
средства задействовали и для строи-
тельства дорог с цементобетонными 
покрытиями, ведь их должно появ-
ляться не менее 300 км в год.

Рис. 5. Покилометровые значения ровности для разных типов покрытия:  
 — цементобетон;  — асфальтобетон.

0,0 100,0 4,40

100,0 200,0 2,75

200,0 300,0 2,47

300,0 400,0 2,36

400,0 500,0 2,51

500,0 600,0 2,30

600,0 700,0 3,12

700,0 800,0 2,78

800,0 900,0 2,56

900,0 994,3 2,59

Таблица 2

Рис. 4. Результаты первичного обследования автомагистрали М6 «Каспий»  
для создания системы управления состоянием дорожного покрытия

резкам является слишком грубой, так 
как на них можно не распознать от-
дельных участков с ровностью резко 
отличающейся от средней.

Как пример, в табл. 2 приведены 
значения ровности для 100-метровых 
участков (км 495), где только один из 
них имеет неудовлетворительный по-
казатель — 4,4, при среднем значе-
нии на километре — 2,72.

Неровности могут крайне неравно-
мерно распределятся по длине до-

Значения ровности для 100-метровых  
участков на км 495
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З
имой при отсутствии влаги 
и положительных темпе-
ратур  жизнедеятельность 
микроорганизмов замира-
ет, а в теплый и, в особен-

ности, влажный период их колонии 
оживают, интенсивно питаются и 
размножаются. 

Что же является источником пи-
тания для микроорганизмов? Не-
которые группы способны питать-
ся минералами, содержащимися в 
песке и щебне, другие (по большей 
части) — органической составляю-
щей асфальтобетона — битумом. 
Являясь связующим веществом, би-
тум в случае своего разрушения под-
вергает асфальтобетон значительной 
деструкции, в данном случае — био-
деструкции.

Как известно, колонии микроор-
ганизмов поселяются в местах, наи-
более богатых влагой. Самым подхо-
дящим в этом отношении местом на 
дорогах являются трещины в асфаль-
те, стыки между участками покрытия, 
а также небольшие выбоины, способ-

ные длительное время удерживать 
дождевую воду.

Существование микроорганизмов 
в асфальте подтверждено испыта-
ниями, проведенными в Институте 
ботаники Литвы. Их результаты по-
казали наличие живых микроорга-
низмов рода Aspergillus (A.terreus, 
A.niveus, A.niger, A.fumigatus, A.flavus, 
A.sulphureus). Представлены и другие 
рода, такие как Fusarium oxysporum, 
Apiospora montagnei, Chromelosporium 
terrestre, Trichoderma viride и др.

Таким образом, асфальтобетон, 
включая его неорганические компо-
ненты (гравий, щебень, песок и ми-
неральный порошок), входит в число 
объектов, подвергающихся интенсив-
ному микробиологическому воздей-
ствию.

Натурные и лабораторные исследо-
вания ВНИИГ им. Б.Е. Веденеева пока-
зали, что любой материал, природный 
или созданный человеком, является 
объектом жизнедеятельности микро-
биологического сообщества. Взаимо-
действие живой и неживой материй 

(В.И. Вернадский) происходит по 
законам биоценоза и может прекра-
титься только в стерильной среде. 
Множество химических процессов 
на самом деле являются биохимиче-
скими, в частности коррозия бетона и 
металла.

Степень развития микроорганизмов 
на материалах определяется физиче-
скими, химическими и биологически-
ми факторами,  основным из которых 
(стимулирующим размножение) явля-
ется влага на поверхности субстрата. 
Другими источниками биоповрежде-
ний служат накапливающиеся на по-
верхности материалов органические 
продукты (нефть, бензин, керосин, 
машинные масла и пр.).

В экологическом аспекте биопо
вреждения представляют собой есте-
ственный процесс, протекающий в 
общем круговороте веществ, который 
можно приостановить лишь на опре-
деленный период времени. Взаимо-
действие биосферы и создаваемых 
человеком материалов и сооружений 
носит сложный и многоплановый ха-
рактер, требующий комплексного 
изучения.

Микробные сообщества участвуют 
во всех процессах круговорота эле-
ментов в природе. Природа взаимо-
действия «минерал–микроорганизм» 
достаточно сложная и не полностью из-
ученная, но доказано, что окислительно-
восстановительные реакции в природе 
происходят с участием микроорганиз-
мов. Результаты исследований уже 
применяются на практике для обога-

ПРОБЛЕМЫ 
БИОКОРРОЗИИ 
ДОРОЖНЫХ ПОКРЫТИЙ

Одна из основных причин плохого состояния дорог в 
нашей стране — низкое качество дорожного основания, 
что делает его недостаточно плотным и прочным и в итоге 
неминуемо вызывает деформацию асфальтового покрытия. 
В свою очередь,  это приводит к биокоррозии, происходящей 
из-за продуктов жизнедеятельности микроорганизмов, 
живущих в микротрещинах и выбоинах, и ускоряет процесс 
полного разрушения асфальтобетона. 
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щения рудных минералов, повышения 
прочности строительных материалов 
и т.д.

Известно, что микроорганизмы наи-
более быстро и эффективно развива-
ются на твердых углеводородах, мед-
леннее — на жидких и газообразных. 
В состав битумов углеводороды входят 
в различных соотношениях: как быстро 
окисляемые в присутствии микроорга-
низмов алканы, алкены и циклоалка-
ны, так  и те, у которых окисление про-
исходит медленнее  — ароматические 
углеводороды, образующие различные 
окси- и кетокислоты.

В качестве микродеструкторов при-
сутствуют главным образом неспеци-
фические сапротрофы — виды родов 
Aspergillus, Penicillium, Trichoderma, 
Alternaria. Источниками заражения 
этой группой грибов является почва, 
органические остатки и воздух. 

Другая группа микродеструкторов 
сформировалась в процессе эволю-
ции, адаптируясь к определенным 
материалам, как, например, род 
Cladosporium resinae, развившийся на 
нефти и нефтепродуктах (моторном 
топливе, мазуте, гудроне, битуме).

Разрушительное действие гри-
бов в наибольшей степени зависит 
от состава метаболитов — гидроли-
тических ферментов, окислительно-
восстановительных ферментов, органи-
ческих кислот. С помощью ферментов 
путем различных реакций микроорга-
низмы разрушают низкомолекулярные 
фракции полимеров, молекулы пласти-
фикаторов, углеводороды, входящие в 
состав гудронов, битумов, эластомеров 
и органоминеральных смесей.

Фоновое количество микробио-
логических сообществ может быть 
увеличено в тысячу раз (!) при не-
соблюдении правил производства 
работ (плохо промытые заполнители, 
грязный подстилающий слой, плохой 
отвод грунтовых вод, заиленные дре-
нажные канавы и т. д.).

Следует отметить, что в литературе 
практически полностью отсутствуют 
какие-либо сведения о биоповреж-
дении органических вяжущих и ас-
фальтобетонных покрытий. Упоми-
нания о биологической деструкции 
асфальтобетона и входящих в него 
компонентов и добавок носят лишь 
эпизодический характер. В частности, 
отмечается, что жизнедеятельность 
бактерий и микроскопических грибов 
на строительных материалах, в том 
числе на дорожном асфальтобетоне, 
связана со свойством микроорганиз-

мов приспосабливаться к самым раз-
нообразным условиям существования 
и использовать различные вещества 
в качестве источников питания. 

Железобетонные мостовые кон-
струкции  (опоры, береговые при-
мыкания) также подвержены микро-
биологической коррозии металла и 
бетона, особенно в зоне контакта с 
водой. На крепежных деталях мостов, 
как правило, нанесены различные во-
дозащитные смазки  и декоративные 
лакокрасочные покрытия, которые 
первыми подвергаются воздействию 
агентов биоповреждений, способству-
ющих созданию коррозионно-активной 
среды, в которой в присутствии воды 
происходит процесс коррозии по зако-
нам электрохимии.

При прокладке тоннелей необхо-
димо учитывать состояние грунта, 
его коррозионную активность, мине-
ралогический состав, влажность. В 
условиях влажной среды тюбинги тон-
нельной обводки, скрепляемые сталь-
ными болтами, могут подвергнуться 
биохимическому разрушению и, как 
следствие, привести к созданию ава-
рийной ситуации.

Бетон, как искусственный минерал, 
также является средой для жизнедея-
тельности микробных сообществ, чья 
интенсивность воздействия зависит 
от окружающей среды.

Микробиологические исследования 
ВНИИГ им. Б.Е. Веденеева, обобще-
ние данных отечественных и зарубеж-
ных исследователей, позволили по-
строить следующую схему заражения 
бетона:

	процесс повреждения возникает в 
результате жизнедеятельности живых 
организмов, таких как бактерии, гри-
бы, мхи, лишайники и др., поселяю-
щихся на поверхности строительных 
конструкций; 

	почвенные микроорганизмы попа-
дают в бетон с заполнителями, пе-
ском и водой, при этом выживают 
только те, что способны капсулиро-
ваться (бациллы) и затем продолжать 
свою жизнедеятельность в изменен-
ных условиях;

	биоповреждения минеральных 
строительных материалов сводятся к 
нарушению сцепления составляющих 
компонентов этих минералов;

	заражение бетонных конструкций 
происходит при контакте с водой, по-
чвой или биологически активной сре-
дой, насыщенной микробами (пылин-
ками, грязью, органическими 
частицами, приносимыми ветром, до-

ждем и сбрасываемыми на бетонную 
поверхность);

	при прокладке автодорог, тунне-
лей, возведении мостов, основной об-
ластью жизнедеятельности микроор-
ганизмов являются влажные почвы и 
грунты, зоны выщелачивающегося бе-
тона, места с органическим загрязне-
нием.

Важным условием предупреждения 
биокоррозии сооружений является 
прогнозирование биокоррозионной 
опасности почв и грунтов, на которых 
предстоит построить объекты и экс-
плуатировать их.

В процессе взаимодействия с во-
дой, многочисленными бактериями 
и гуминовыми кислотами ряд мине-
ралов и горных пород подвергается 
разрушению (физическому, химиче-
скому и биологическому выветрива-
нию или их комбинации). Наиболее 
интенсивные химические и био-
химические реакции происходят в 
органо-минеральной части грунта. 
Разложение органического вещества 
и деятельность бактерий формируют 
разнообразные химические соедине-
ния. Под действием этих процессов 
происходят интенсивные коррозион-
ные процессы в бетоне и асфальто-
бетоне дорожных покрытий. 

Учитывая значительный ущерб, на-
носимый сооружениям биологиче-
скими разрушениями, а также угрозу 
здоровью и жизни людей, необходимо 
приступить к разработке программы 
противодействия биоразрушению до-
рог, мостов и тоннелей и интенсив-
ным исследованиям их технического 
состояния, разработке антикоррозион-
ных добавок в целях повышения био-
логического сопротивления строи-
тельных материалов.

В.Н. Дурчева, к.т.н.,  вед. науч. сотр., 
Р.А. Измайлова, к.т.н., с.н.с., 

Е.Е. Легина, м.н.с., 
ОАО «ВНИИГ им. Б.Е. Веденеева»

Биокоррозия на бетоне
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Сумел ли российский 
рынок лизинга дорожно-
строительной техники 
восстановиться после 
кризиса последних лет?

А.Г. Свердлов:
— Безусловно. Рынок дорожно-

строительной техники начал постепен-
но восстанавливаться с 4-го квартала 
2009 года, хотя  рост продаж начал-
ся с 2010 года. Нынешний год был 
также отмечен растущим спросом на 
дорожно-строительную технику, при-
чем, если в прошлом году в целях 
экономии финансов, многие клиенты, 
интересовались техникой, бывшей в 
употреблении (как из Европы, так и из 
России), то в этом году, интерес был 
больше к новым машинам и новому 
оборудованию.   

В.Ю. Спиров:
— На наш взгляд, рынок находится 

в стадии  восстановления и практиче-
ски набрал докризисные обороты. По 
нашим оценкам, этап бурного пост-
кризисного роста уже пройден, и сей-
час рынок будет прирастать гораздо 
меньшими темпами. 

В.П. Добровольский:
— В первом половине 2011 года на-

блюдался значительный рост в обла-
сти дорожно-строительной техники, в 
том числе рост доли лизинга в общем 
объеме продаж.  Объем заключенных 
договоров лизинга в сфере дорожно-
строительной техники   в первом по-
лугодии достиг уровня, равного ана-
логичному показателю за весь 2010 
год. На рынок вышло много новых 
игроков, которые в предыдущем году 
либо не присутствовали на нем во-
все, либо не предпринимали активных 
действий. Наша компания также про-
демонстрировала рост объемов: про-
дажи «ГТЛК» в первой половине 2011 
года, по сравнению с аналогичным 
периодом прошлого года выросли в 
полтора раза. 

А.С. Михайлов:
— Строительная отрасль всегда 

была инвестиционно емкой. Подряд-
ным организациям постоянно требу-
ется производительная строительная 

техника. При этом выручка таких орга-
низаций образуется в процессе сдачи 
работ. Поэтому им как нельзя кстати 
пришлось финансирование приобре-
тения основных производственных ак-
тивов. Мы уверены, что оживление на 
строительном рынке в 2011 году сно-
ва вызовет предложение различных 
способов финансирования.  

 А.Н. Лысенко:
— Безусловно, как и многие другие 

рынки, в 2010-2011 годы рынок ли-
зинга показал высокие темпы разви-
тия. При этом о выходе на докризис-
ные объемы пока речь не идет. Лизинг 
дорожно-строительной техники ли-
дирует, уступая только транспорту. К 
сожалению, начиная с лета все чаще 
начали говорить о наступлении нового 
финансового кризиса, что заставило 
лизинговые и кредитные организации 
повысить ставки и ужесточить усло-
вия предоставления средств. В дан-
ной ситуации остается надеяться, что 
многомиллиардные государственные 
программы по строительству и модер-
низации дорог будут реализовываться 
при любом развитии ситуации, что, 
безусловно, сохранит спрос на дорож-
ную технику и обеспечит лизинговые 
компании новыми заказами.

Как вы оцениваете 
сегодняшний уровень 
конкуренции, в том 
числе с точки зрения 
региональной 
экспансии, активизации 
деятельности 
лизинговых 
госкомпаний? 

В.П. Добровольский:
— Конкуренция усиливается, что 

выражается в улучшении условий 
для клиентов. В этом году лизинго-
вые компании серьезно сражаются за 
клиента, активно снижая, в частности, 
ставки удорожания. Наблюдаем мы и 
достаточно агрессивную региональную 
экспансию. Практически все крупные 
лизинговые компании, заморозившие 
региональные программы в период 
кризиса, снова начали развивать свои 
местные сети.

ЛИЗИНГ НАБИРАЕТ ОБОРОТЫ?Лизинг — один из популярнейших 
финансовых механизмов, в том числе 
в сфере дорожного строительства, — 
в кризисный период претерпел (как 
и многие другие экономические 
инструменты) структурные и 
количественные сдвиги. Не обошли его 
стороной ни снижение объемов работ, 
ни финансовые проблемы клиентов,  
ни, соответственно, ужесточение 
конкуренции за «кошельки» 
потенциальных заказчиков.  Каковы 
же нынешние тенденции развития 
рынка лизинга дорожно-строительной 
техники? Да и развивается ли он 
вообще? Может, еще не вышел из 
состояния кризисного «анабиоза»?
На вопросы заочного «круглого стола» 
отвечают:

В.П. Добровольский,  
директор по развитию 
бизнеса ОАО «ГТЛК»

А.Н. Лысенко, 
руководитель отдела 
маркетинга компании 
ООО «СЛК» 
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А.Г. Свердлов:
— Во время и после финансового 

кризиса в России произошли серьез-
ные изменения на рынке лизинговых 
услуг: с него ушли наиболее сла-
бые фирмы с несбалансированными 
финансовыми и лизинговыми порт-
фелями, многие компании были вы-
нуждены закрыть свои филиалы. На 
определенный период времени сни-
зился интерес к лизингу, компании 
не проводили закупки новой техники 
и оборудования, а интересовались 
лишь техникой, бывшей в употребле-
нии, предлагавшейся в избытке. По-
сле завершения кризисного периода 
на рынке остались наиболее крупные 
и стабильные лизинговые компа-
нии, между которыми идет серьез-
ная борьба за клиента. Став намного 
ближе к клиенту, они ведут работу по 
обновлению и расширению продукто-
вых линеек, разработке специальных 
предложений, снижению процентных 
ставок и размеров авансовых плате-
жей. В целом лизинг стал доступнее 
и проще. 

Конкуренцию крупным фирмам на 
российском рынке также составляют  
госкомпании, которые активно фи-
нансируют технику и оборудование 
российского производства. При этом 
неуклонно растет спрос на западные 
бренды, а финансированием сделок 
по зарубежному оборудованию зани-
маются в основном негосударствен-
ные компании.  

А.Н. Лысенко:
— На рынке работает большое ко-

личество лизинговых компаний. Судя 
по аналитике исследовательских 
агентств, их больше тысячи. При этом 
мы ощущаем конкуренцию со стороны 
компаний, функционирующих при го-
сударственных банках и корпорациях. 
Однако, к сожалению, не всегда мож-
но говорить о рыночной конкуренции. 
Когда же существуют открытые и по-
нятные правила, то мы включаемся в 
конкурсную борьбу и достаточно часто 
выигрываем тендеры на предоставле-
ние лизинговых услуг.

В.Ю. Спиров:
— На наш взгляд, уровень конкурен-

ции на рынке лизинга, во всяком слу-
чае, в его наиболее массовых сегмен-
тах, достаточно высок. Безусловно, 
приход госкомпаний в сферу рознич-
ных продаж повысил конкуренцию и 
перераспределил доли рынка частных 
компаний в пользу государственных. 

Лизинг, аренда, прямые 
продажи новой или б/у 
техники — какие из этих 
направлений реализации 
продукции имеют 
в последнее время  
наилучшие показатели 
роста? 

А.Н. Лысенко:
— Перед разными компаниями сто-

ят разные задачи. Безусловно, если 
говорить о крупных фирмах, работаю-
щих на рынке строительства уже не 
один год и имеющих прогнозируемое 
получение подрядов, то они предпочи-
тают иметь собственный парк техники, 
который все чаще приобретаеют по-
средством лизинга. В некоторых слу-
чаях, когда работы осуществляются в 
другом регионе или требуется выпол-
нение непрофильных работ, выгоднее 
использовать арендуемую технику.

Небольшим компаниям не всегда 
удается привлечь средства на приоб-
ретение техники, да и не всегда это 
целесообразно, ведь при отсутствии 
круглогодичной подрядной загружен-
ности техника простаивает, не при-
носит финансового результата, но при 
этом требует значительных расходов 
на хранение, обслуживание долга по 
кредиту или лизингу. Поэтому мелкие 
строительные компании предпочитают 
кратко- или среднесрочную аренду.

Думаю, здесь сложно говорить о 
лидерстве того или иного инстру-
мента реализации, к тому же боль-
шинство западных производителей 
техники предпочитают поддерживать 
своего покупателя, предлагая различ-
ные программы приобретения, соб-
ственные лизинговые или кредитные 
продукты, перенося свой зарубежный 
опыт на российский рынок.

В.Ю. Спиров:
— По нашим оценкам, лизинг по-

казывает наибольшие темпы роста 
за счет увеличения его доли в общем 
объеме продаж техники.

А.Г. Свердлов:
— Во время кризиса дорожно-

строительные организации в России 
не были обеспечены необходимым 
объемом работы, поэтому клиенты 
старались удовлетворять свои потреб-
ности за счет техники, бывшей в упо-
треблении около 2–4 лет, которая за-
частую стоила в разы дешевле новой. 

А.С. Михайлов,  
вице-президент  
по развитию 
бизнеса компании 
Europlan

А.Г. Свердлов, 
начальник отдела 
продаж  
ООО «Детали 
машин» 

В.Ю. Спиров, 
начальник отдела 
организации 
продаж  
ГК «Интерлизинг»
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Это было обусловлено незагружен-
ностью имеющейся техники, поэтому 
многие и продавали ее по бросовым 
ценам. Также на рынке наблюдался  
избыток предложений по технике, 
изъятой лизинговыми компаниями за 
неуплату.

После кризиса серьезно вырос ин-
терес к новой технике и, в частности, 
к ее лизингу. В большинстве случаев 
клиенты предпочитают брать новую 
и качественную технику зарубежных 
брендов, используя при этом услуги  
лизинговых компаний, что дает им 
возможность не замораживать соб-
ственные средства, покупая ту или 
иную технику, а вкладывать их в раз-
витие компании.

Аренда качественной дорожно-
строительной техники всегда пользо-
валась хорошим спросом. Такая услуга 
интересна не только предприятиям, но 
и частным лицам. Аренда незамени-
ма там, где попросту не хватает своих 
производственных единиц и требуется 
привлечение дополнительной техники. 
Необходима она и малым компаниям, 
индивидуальным предпринимателям 
для разовых работ или  небольших 
объектов, когда покупка дорогостоя-
щего оборудования финансово не 
оправданна и аренда является един-
ственным удобным вариантом для 
реализации тех или иных строитель-
ных проектов. Поэтому услуги аренды 
техники будут всегда актуальны.   

В.П. Добровольский:
— Мы не наблюдаем большого ро-

ста продаж в сегменте подержанной 

техники, как в период кризиса. Это 
говорит о том, что предприятия ста-
ли более устойчивыми в финансо-
вом отношении и научились считать 
деньги. Несмотря на большие перво-
начальные затраты, они все чаще 
приобретают новую технику, так как 
понимают, что в процессе исполь-
зования она окажется более произ-
водительной. В конечном итоге, и 
себестоимость работ, выполненных 
новой техникой, будет ниже, чем в 
случае с подержанной.

Сейчас мы видим, что доля лизинга 
растет, а прямых продаж — падает. 
Это происходит из-за того, что у пред-
приятий, которые начали ускоренную 
модернизацию своих парков, все же 
не хватает оборотных средств для за-
купки достаточного количества техни-
ки в целях реализации заключенных 
контрактов.

А.С. Михайлов:
— Весьма популярен лизинг. Фи-

нансовые компании с интересом 
смотрят на этот тип имущества, так 
как оно является сравнительно лик-
видным и надежным обеспечением. 
Надо отметить, что по некоторым 
видам техники, особенно дорогосто-
ящим, доля продаж с использовани-
ем лизинга доходила в докризисные 
времена и до 80%. По массовым ви-
дам, таким как автопогрузчики, — до 
30–50%. В период кризиса лизинг 
сильно пострадал вместе со спросом 
на строительную технику в целом. Он 
оказался в клещах: с одной стороны, 
падение продаж самоходных машин, 

а с другой — удорожание стоимости 
денег, что и привело к его сниже-
нию. По оценкам исследователей, к 
началу текущего года объем лизинга 
строительной и специальной техники 
упал почти на 90%. С конца 2008 
года также начало расти количество 
возвратов строительно-дорожной и 
грузовой спецтехники, ее досрочный 
выход из лизинга. Эта тенденция за-
тронула все регионы страны, в том 
числе и Уральский федеральный 
округ. 

Сейчас, в условиях растущего спро-
са, лизинговые компании вновь акти-
визировались и обратили внимание 
на развитие данного направления.

Какие виды дорожно-
строительной техники 
пользовались 
наибольшим спросом  
в нынешнем сезоне? 

А.Г. Свердлов:
— В связи со значительным уве-

личением финансирования дорож-
ного строительства в 2011 году и 
появлением большого количества 
новых объектов в этом сезоне зна-
чительным спросом пользовались 
машины для нулевого цикла, на-
пример автогрейдеры HBM-NOBAS, 
грунтовые катки и рециклеры грунта 
марки BOMAG. Также значительно 
вырос объем продаж машин для ре-
монта асфальтового покрытия, таких, 
как легкие и тяжелые асфальтовые 
катки, фрезы и укладчики BOMAG. 
В связи с увеличением количества 
объектов малоэтажного строитель-
ства, пользовалась популярностью 
малая и компактная техника, в част-
ности немецкие мини-экскаваторы 
WackerNeuson и мини-погрузчики 
Kramer, отличающиеся своей ма-
невренностью и способностью рабо-
тать на ограниченном пространстве. 
Их универсальность подтверждает-
ся и возможностью использования 
огромного количества навесного обо-
рудования, без которого невозможно 
себе представить современный стро-
ительный объект. 

  
В.Ю. Спиров:
— В этом году в структуре продаж 

строительной техники ГК «Интерли-
зинг» наибольший объем занимают 
экскаваторы и экскаваторы-погрузчики 
иностранных производителей.  
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А.С. Михайлов:
— Наши клиенты — это компа-

нии, применяющие самоходную тех-
нику самого разного назначения. От 
магазинов, использующих погруз-
чики и штабелеры для логистики 
и хранения товаров,  до складских 
комплексов и крупных строитель-
ных фирм. Последним необходим 
целый набор техники: от мини-
экскаваторов до кранов и асфаль-
тоукладчиков. Очень популярна и 
коммунальная техника, которой 
интересуются представители самых 
разных направлений бизнеса. 

Изменились ли за  
кризисный период 
предпочтения клиентов 
по отношению  
к отечественной  
и импортной технике?

В.Ю. Спиров:
— Безусловно, кризис потребовал 

по-новому взглянуть на принципы 
формирования парка техники. Кли-
енты стали обращать гораздо боль-
ше внимания на динамику снижения 
стоимости имущества в процессе  
эксплуатации, его ликвидность на 
вторичном рынке. Также и кредитные 
организации стали более тщательно 
оценивать ликвидность залога и его 
остаточную стоимость. Поэтому все 
больше клиентов отдает предпочте-
ние надежной иностранной технике, 
вторичный рынок которой более 
развит. Таким образом, в последнее 
время сокращалась доля россий-
ской и, в еще большей степени, ки-
тайской продукции.

В.П. Добровольский:
— В кризисное время большим 

спросом пользуется отечествен-
ная техника, так как она стоит все-
таки намного дешевле западных 
аналогов. Однако, чем стабильнее 
финансовая ситуация в стране в 
целом, тем стремительнее рынок 
смещается в сторону иностранных 
производителей.  В настоящий мо-
мент доля отечественной техники 
составляет примерно 50% от обще-
го объема продаж, этот показатель 
в последнее время почти не меня-
ется. Это связано с тем, что мно-
гие иностранные компании сейчас 
открывают производства на терри-
тории России и техника, которая 

выходит с их конвейеров, считает-
ся отечественной.  

А.Г. Свердлов:
— Конечно же, доля отечествен-

ной спецтехники на российском рынке  
достаточно велика, однако неуклонно 
растет и популярность иностранных 
брендов. На сегодняшний день доля 
спецтехники зарубежного производ-
ства на отечественном рынке состав-
ляет порядка 40%. Наши клиенты, а 
это в основном крупные и стабильные 
дорожно-строительные компании, от-
дают предпочтение уже знакомым 
зарубежным брендам,  которые хо-
рошо зарекомендовали себя на рос-
сийском рынке. Немецкая дорожная 
техника, например, обладает очень 
высокой надежностью и отличным ка-
чеством сборки, а также простотой в 
эксплуатации, что дает возможность 
годами работать на ней без ремонта 
и капиталовложений. Это очень важ-
но для обеспечения соответствия со-
временным требованиям к качеству 
строительства и соблюдения коротких 
сроков выполнения работ.  

А.Н. Лысенко:
— Отечественная техника дешев-

ле и доступнее зарубежных анало-
гов, и в кризис, в условиях ограни-
ченного финансирования, компании 
для своих срочных нужд закупают 
оборудование российского производ-
ства. При этом есть задачи, которые 
требуют применения исключительно 
зарубежной техники. Поэтому, как 
только рынок начал оживать, а фи-

нансы стали доступнее, начал расти 
и спрос на зарубежную технику. 

Китайская 
составляющая рынка. 
Какова, с вашей точки 
зрения, динамика ее 
развития? 

В.П. Добровольский:
— Качество китайской техники за 

последние годы заметно улучшается, 
но, несмотря на это, лизинговый ры-
нок пока на нее не смотрит.

А.Г. Свердлов:
— Безусловно, китайские произво-

дители заняли определенную нишу на 
рынке дорожно-строительной техники 
в России. С одной стороны, китайская 
техника имеет более низкую стои-
мость по сравнению с европейскими 
аналогами, с другой — более высо-
кое, чем у российской продукции, 
качество сборки. Однако наряду с 
известными производителями, еже-
годно повышающими качество сво-
ей продукции и занимающими свою 
долю рынка в России, существуют 
компании, поставляющие технику для 
внутреннего рынка Китая, дешевую 
по цене и не отвечающую стандартам 
качества. Это, естественно, снижает 
доверие потребителя к технике из 
Поднебесной. Покупатели китайской 
техники достаточно часто сталкивают-
ся с очень долгими сроками поставки  
запчастей и расходных материалов из 



ДОРОГИ. Ноябрь/2011

96техника, ОБОРУДОВАНИЕ ТЕХНИКА, оборудование

Китая, что также отрицательно влияет 
на имидж компаний-производителей.

Но нельзя не отметить, что со вре-
менем качество сертифицированной 
для России китайской техники рас-
тет, улучшаются логистика, сервис 
и обслуживание, поэтому китайские 
производители, несомненно, будут 
конкурировать с российскими и неко-
торыми зарубежными брендами.    

Каким образом 
выстраиваются  
в настоящий момент 
взаимоотношения 
с фирмами-
производителями?

А.Н. Лысенко:
— ООО «Сибирская лизинговая 

компания» не специализируется на 
каком-то конкретном направлении, 
мы универсальны и работаем прак-
тически во всех областях рынка. При 
этом мы стараемся выстраивать дру-
жественные отношения со всеми по-
ставщиками, будь то производитель 
или дилер. Важно, чтобы поставщик 
ощущал себя нашим партнером, 
даже если речь идет о специфиче-
ском оборудовании и мы понимаем, 
что в ближайшие несколько лет у нас 
не будет потребителя подобной тех-
ники. Мы хорошо представляем, что 
на развитие производства, модерни-
зацию основных фондов компаниям 
требуются значительные средства и 
хорошие взаимоотношения с постав-
щиком зачастую приводят к дальней-
шему взаимовыгодному сотрудниче-
ству. Кроме того, мы открыты для 
новых возможностей, но, чтобы их 
действительно открыть, проработать 
и представить рынку новый продукт, 
необходимы дополнительные зна-
ния, которыми с нами могут поде-
литься наши партнеры — компании-
поставщики.

В.Ю. Спиров:
— Группа компаний «Интерлизинг» 

работает в сегменте строительной 
техники уже 12 лет и за это время 
сумела наладить отличные деловые 
связи с лидерами рынка. Благода-
ря этому по некоторым брендам мы 
предлагаем наиболее выгодные, уни-
кальные условия финансирования.

А.Г. Свердлов:
— В настоящий момент мы ве-

дем активную работу с заводами-
изготовителями, проводим презен-
тации для информирования клиентов 
о последних разработках в сфере 
дорожно-строительной техники и  
новых продуктов компаний, в том 
числе с участием ведущих инжене-
ров заводов-изготовителей. Еже-
годно проводим тренинги для повы-
шения квалификации менеджеров и 
сервисных специалистов. В этом году 
мы уже выполнили обязательства 
перед производителями по реализа-
ции дорожно-строительных машин, на 
следующий год также запланирован 
значительный объем продаж. Со сво-
ей стороны, производители обеспечи-
вают полную техническую поддержку, 
предлагают оперативные сроки по-
ставки и стараются обеспечить нас 
всей необходимой техникой к началу 
строительного сезона.  

Каковы ближайшие 
перспективы развития 
рынка лизинга?

В.Ю. Спиров:
— Несмотря на замедление эко-

номического роста, мы считаем, что 
подъем на рынке лизинга продолжит-
ся до конца этого года. 

А.Г. Свердлов:
 — Перспективы развития очень 

оптимистичные. В течение 2010–
2011 годов у нас в разы увеличи-
лось количество сделок по лизингу, 

почти каждая третья сдел-
ка по крупной дорожно-
строительной технике 

заключалась путем при-
влечения клиентом 

лизинговых средств, 
и эта тенденция 
уже становится по-
стоянной. Растут 
объемы лизинговых 

инвестиций и в на-

стоящий момент. Лизинг становится 
все ближе и доступней, сейчас яв-
ляется наиболее простым и удоб-
ным инструментом финансирования 
потребностей юридических лиц.

В.П. Добровольский:
— Рынок лизинга сильно зависит 

от общей ситуации в стране. Все 
изменения в финансовом климате 
России обязательно отразятся на 
объемах продаж лизинговой отрас-
ли. Дорожно-строительной техники, 
как нам кажется, касается в меньшей 
степени. Во-первых, потому что дан-
ная отрасль целиком зависит от госу-
дарства (госконтракты). Во-вторых, 
в субъектах РФ сейчас создаются 
дорожные фонды, средства которых 
будут направлены на содержание ре-
гиональных дорог. 

А.Н. Лысенко:
 — Перспективы у российского 

рынка лизинга дорожно-строительной    
техники неоднозначны. С одной сто-
роны, объемы подрядов на строи-
тельные работы растут, что требует 
увеличения парков техники, а с дру-
гой существует угроза новой волны 
кризиса, что уже сейчас заставило 
банки повысить стоимость кредитов 
лизинговым компаниям. Далеко не 
всем потенциальным лизингополу-
чателям доступно привлечение за-
емных средств по таким ставкам. 
Над российским рынком лизинговых 
услуг, словно «дамоклов меч»,  ви-
сит возможная отмена государством 
ускоренной амортизации, что значи-
тельно снизит привлекательность ли-
зинга. В такой ситуации перспектива 
развития будет лишь у компаний, ис-
поведующих клиентоориентирован-
ный подход и всегда готовых сделать 
актуальное предложение. 

А.С. Михайлов:
 — Мы не ожидаем снижения ста-

вок по лизинговым предложениям. 
Что же касается нашей компании, 
то текущие условия, которые пред-
лагаются нашим клиентам, считаем 
наиболее объективными. Единствен-
ное, что можем предоставить до-
полнительно, — новые специальные 
программы и направления, которые, 
уверены, станут востребованными в 
условиях жесточайшей конкуренции 
на рынке лизинговых услуг. 

«Круглый стол» подготовил 
и провел Валерий Чекалин








