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типовой поперечный вид подпорной стенки с использованием блоков 
системы «Макволл»

рых выступает Октябрьская железная 
дорога,  решаются следующие зада-
чи: плановая реконструкция мостов, 
их подготовка к использованию в 
составе скоростного участка Санкт-
Петербург — Москва, а также пере-
нос технических зон железной дороги 
за территорию города с целью застро-
ить освобождающиеся территории.

При проектировании моста под 
литерой А инженеры ОАО «Ленги-
протранс» столкнулись с проблемой 
возведения железнодорожной насы-
пи на слабых грунтах высотой 4 м. 
Поставленная задача также осложня-
лась весьма стесненными условиями 
строительства: расстояние между 
насыпями временного и постоянного 
мостов составляло всего 30 см.

После проведения геологических 
изысканий стало ясно, что обеспечить 
нормальную эксплуатацию подходов к 
мосту способна только армогрунтовая 
насыпь. Проектировщиками была вы-
брана система «Макволл», как наибо-
лее оптимальная по стоимости и сро-
кам возведения.

С учетом протяженности участка 
(135 м с обеих сторон) строительство 
велось одновременно на всю длину 
насыпи. Послойное сквозное арми-
рование позволило сократить коли-
чество геосинтетического материала 
при соблюдении необходимого коэф-
фициента устойчивости сооружения. 
Возможность применения механи-
зированных средств для уплотнения 
грунта значительно сократила сроки 
строительства объекта.

Реконструкция моста позволяет 
увеличить пропускную способность 
набережной Обводного канала, повы-
сить безопасность движения желез-
нодорожного транспорта, обеспечить 
современную технологию работы и 
улучшить инфраструктуру станции 
Санкт-Петербург – Главный. В на-
стоящее время по данному участку 
осуществляется движение высоко-
скоростных поездов «Сапсан».
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